Ultralehké létani

Na letecké akce letecky

To je sice stylové a hezky se to Fika,
ale VFR letdm porouéi hlavné pocasi.
A navic, do tisic kilometrd vzdaleného
Blois, podobné jako tfeba na jarmi AERO
Friedrichshafen, si zajemce musi rezervo-
vat pllhodinovy pfiletovy slot. Coz nutné
znamena mit plan B, C i V (jako vlak), nebo
mit Stésti na pocasi. Dobré pocasi na pfe-
let jsme s Honzou Fridrichem nastésti méli,
po mezipfistani ve francouzském Colmaru,
jsme vyrazili do cile tak, abychom ¢asovou
rezervu mohli vyuZit k foceni nékterych
zamk( na Loife.

Prilet samotny, pfes pfedepsany sever-
ni vstupni bod do sektoru letisté, kde se
mohlo do radia
mluvit i anglicky,
byl pozoruhod-
ny hned z né-
kolika ddvodd.
Avizovany ATIS
nefungoval (vi-
tejte ve Francii),
intenzita provo-
zu pfipominala
piekvapivé spis
,Stefanik, nez
,O’Hare* a ja
jsem mél lehky
problém s tim,
Ze od vstupniho
bodu neletim
jako OK-AUR21,
ale jako N-M-
461. Tedy N - severni sektor, M - microlight
a porfadové Eislo povoleni. Nemyslim si,
Ze je bezpecné vnutit letadltim jinou volaci
znacku v oblasti, kde se pfedpoklada tak
husty provoz, ze vede pofadatele k vydani
triatficetistrankového manudlu pro piloty.
Pokud m& nékdo v hlavé cely let nastaveny
filtr na OK-ABC, tak pfikaz ,OK-ABC, OKA-
MZITE TOCTE DOPRAVA 360 STUPNU"
zmenSuje prostor pro chybu oproti pouZiti
docdasné volaci znacky.

Vikendovd mapa

Vzpominky na Levroux 2005
i postcovidové novinky

Od mé prvni letecké navstévy udoli
Loiry pfi pfilezitosti FAI mistrovstvi svéta
v ultralehkém |étani 2005 se tu véci pfi-
i nezménily. Stfedovéké pamatky jsou
na svych mistech, tfi ohavné velké ato-
mové elektrarmny jsou chvélabohu v provo-
zu, francouzsky vzdu$ny prostor z(stava
komplikovany, jen problematické tankovani
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Pri mezipristani v Colmartr jsme'se shodou

okolnosti potkali s AltemmING jktere take letélo do Blois

Cesta na UL vystavu
a konferenci EMF

Martin Marecek

na sportovnich letidtich uz nemusi byt pro
cizince takova... no, feknéme ,vyzva“.
Kvili pamatkdm se do oblasti rad vra-
cim. Jak trefné podotkl jeden m@j kamarad:
,Pri v8i lcté ke krase naSich mést a chra-
mU, ve Francii mél stfedovék o dost jiné
dimenze.” Atomové elektrarny beru jako
nutné zlo a zbylym dvéma tématiim se stoji
za to vénovat podrobnéji:
Francouzsky  vzdusny

svatky. Dobré zkuSenosti mam pfed co-
videm i po ném s pribézné vylepSova-
nym SkyDemonem, ktery uZ zobrazuje
aktualni plan vyuziti omezenych prostord,
i kdyz zdaleka nedosahuje kvalit AisView.
A vzhledem k tomu, Ze SkyDemon neni
oficidlni zdroj informaci, je vice nez vhodné
létat na spojeni s FIS (flight information

SOFIA VAC Oficialni aplikace - v textové ¢dsti najdeme

prostor je natolik kompliko- podminky pro provoz SLZ na letistich
it §

vany, Ze nékteré spole¢-
nosti napfiklad https:/www.
editerra.fr/categorie-produit/
carte/ vydavaji mapy VFR
DEN zviast pro vSedni dny &=
a zvlast pro vikendy nebo 3
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& Za Rynem kon¢i GAFORy
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service) a s odpovidacem. Kdyz si nejsem
u néjakého prostoru jisty ohledné aktivace,
tak se radgji dvakrat zeptdm. SkyDemon
integruje i oficidlni francouzské pfiblizo-
vaci a letiStni mapy. Kdo pouZiva jinou
navigaéni platformu bez téchto map, jisté
oceni novou oficidlni aplikaci francouzské
letecké informaéni sluzby SOFIA VAC (pro
iOS i Android), ktera je zdarma a bez regis-
trace. To samé plati i pro jinou zajimavou
aplikaci SDVFR https://skydreamsoft.fr/
en_US/. Zménou k hor§imu je bezesporu
fakt, ze zhruba koncem roku 2019 pfestalo
Meteo France vydavat GAFORy. Nahradi-
lo je pfedpovédmi zaloZzenymi na modelu
AROME, které jsou dostupné po registra-
ci na strankdch https://aviation.meteo.fr/
accueil.php#debut page a také obsahu-
ji informace o dohlednostech, zakladné

nejsou integrované do SkyDemonu.
Francouz(m jsem vzdycky zavidél sa-
moobsluzné letistni pumpy TOTAL vysky-
tujici se i na docela malych letiStich. Jejich
jedinou, av8ak velmi podstatnou nevyhodou
byla nutnost byt Stastnym drZitelem karty
TOTAL. Tato nezavislost na letiStnim per-
sondlu byla bohuzel odepfena vSem, kiefi
neméli Ucet u francouzské banky. To pak
vedlo k situacim konéicim skupinovou be-

Tankovaci karty s pfislusenstvim

Unleaded

Aviation Gasoling
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déle. V ramci objektivity ale musim pfiznat,
ze silnou naplasti na ¢ekani byly pfilozené
samolepky AVGAS v agresivné neekologic-
ké Gervené i UL91 v jasavé travnaté barvé.

Kdo nékdy, stejné jako ja, zazil alibistic-
kou svévoli pumpafi odmitajicich naplnit
benzinem AVGAS 100LL nadrze oznacené
jen napisy BA95 chape, Ze takové samo-
lepky mohou mit cenu zlata. A mimocho-
dem, palivo UL91 neni jen pro ultralajty
a ma oktanové ¢islo RON 95.

Ceska stopa v Blois

Letodni nejvétsi evropska vystava ultra-
lehkych létajicich stroji v Blois, o niz po-
drobnéji pojednava ¢lanek Honzy Fridricha
byla az na par drobnosti zorganizovana
vyborné. Vic prostoru by si na tfidenni
akci byvaly zaslouzily letové ukézky vy-
stavovateld, pfiletové procedury mohly byt

znadéji, jako tfeba v pravé poledne v Gapu:
Je 11:45, to uz vam dvé letadla nestihnu
natankovat, od 12:00 mam hodinu pauzu
na obéd, tak si taky dejte ,cotelettes d'ag-
neau’ a pfijdte ve &tvrt na dvé...“. To ¢lové-
ku jehnéci kotletky docela zhotknou, kdyz
pospichd na Korsiku. Prosté jedinou véci,
kterou jste pro Iétani v zemi plesnivych syru
a starych vin opravdu potfebovali, byla ben-
zinova karta, jelikoz ochotnych Francouzd,
ktefi by vam natankovali na svou kartu
vyménou za hotovost povazlivé ubyva.

Nicméné plizivy pokrok v EU pfinesl
SEPA inkaso, evropskou bankovni sluzbu,
ktera otevira cestu k TOTAL karté. Celou
proceduru od elektronické zadosti, po roz-
lepeni obdlek s kartami a PINy jsem zvladl
za neuvéfitelnych devét kalendafnich dnd
a podrobné jsem ji popsal v navodu, ktery
pfevzal Michal Orlita na konec svého pove-
deného, pribézné aktualizovaného ¢lanku
https://www.orlita.net/priprava/ o pfipravé
letu do zahranii.

Nakonec jsem si zafidil i karty od kon-
kurence. Dluzno podotknout, Ze vystaveni
Air BP Sterling Cards trvalo podstatné

jednodussi a sami pofadatelé volaji po bu-
doucim vétSim zastoupeni zahraniénich
vystavovatelli. Popravdé feceno se jim
nedivim, letos to v Blois chvilemi vypadalo
jako na éesko-slovenském leteckém dnu
s francouzskou ucasti.

Stejné jako vystavé se dal§i samostatné
pfispévky vénuji i zasedani Evropské ultra-
lehkeé federace (EMF) zalozené na jafe roku
2004 v Pafizi za ucasti zastupct LAA CR.
Snad si mdZzu dovolit (s odstupem osmnacti
let od vzniku, respektive ¢trnacti let, kdy
jsem se naposledy uéastnil jednani) vyjadfit
pfijemné prekvapeni nad tim, jak EMF do-
spéla a stala se respektovanym partnerem
dalSich organizaci, které ,kopou“ za vseo-
becné letectvi a sportovni 1étani v Evropé.
| tady je Ceskd stopa vyraznd a Honza
Fridrich, dlouholety viceprezident EMF je
vnimany jako Clovék, ktery se zaslouzil
o prolomeni hmotnostniho limitu MTOM
450 kg. Nicméné, jak jsem tak letos coby
nahradnik za druhého &eského delegata
poslouchal néktera vystoupeni - af uz za-
stupce EASA, nebo diskuzi nad spoleénym
provozem ,naSich” letadel a dron0 v U-spa-

Pilot LAA CR 10/22 N3
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Zamek Chambord pod lesenim

ce - nebude lehké udrzet stavajici svobodu
létani pro radost. Komercni tlaky rodiciho
se prdmyslu drond nebo pseudoekologické
a bezpecnostni tlaky regulatord mohou situ-
aci zménit dfiv, nez ,dorazi kontejner s no-
vozélandskymi jablky do Bernu®. Svycarsti
piloti ultralajtt by mohli vypravét, pro¢ se ze
zoufalstvi vrhaji do naru¢e EASA.

Hlavné se cestou zpatky
s nékym nesrazit

Pocasi nam cestou zpatky az na protivi-
tr pfélo snad jesté vic nez pii pfiletu. Pred
pfistanim v Colmaru (LFGA) pro doplnéni
paliva a podani letového planu do Cech
bylo jasné, ze pouzijeme plan A a poletime
pfimo pres Freiburg a kopce Cerného lesa,
misto abychom se nejprve plazili ddolim
Ryna na sever a pak k majaku KRH.
Pfed odletem jsem jesté vyzpovidal sluzbu
na handlingu, ohledné
placeni pfistavacich
a parkovacich poplat- rm
ki mobilni aplikaci e o
https://www.aerops.
com/en/. Reakce mi
trochu pfipomnéla film <
Vratné lahve. ,No vite,
radsi se pfi placeni se- a
tkavam s lidma, nez
abych tdmhle vzadu
v kanclu zpracovaval ;
elektronické  platby. I,»“f“
A navic, aplikace vam | i P
nauctuje parkovaci po- | i

platky vzdycky, pfipla- | % !
ceni u mne mate prvni | -
dvé hodiny zadarmo.”

Dal§i mobilni ap-

likace, kterou jsme S W

zkousSeli, ale tentokrat —

za letu, byla SafeSky.
https://www.safesky.
app/en Souéasti po-
tvrzeni  pfiletového
slotu do Blois byla mé-
siéni licence prémio-
vé verze. Ta, stejné

jako verze zakladni, kterd je zdarma jak
pro iOS, tak i pro Android, je v Cestiné.
K vyzkouSeni jsme méli dobry divod.
Bezmotorovy provoz nad Cernym lesem
a dal smérem k Ulmu nejlépe vystihnul
slySitelné unaveny dispe€er na Langen In-
formation: ,Flight following vdZné poskyto-
vat nedokazeme, protoze dneska je v lufté
v§echno, co ma kfidla.“ Tomu odpovidala
i ,yadarova obrazovka“ a ¢etnost varovani
na kolizni provoz.

SafeSky je sympatickd ze dvou divodd.
Zaprvé proto, ze agreguje data z mnoha
protokoll: ADS-B, Asterix, Fanet, Flarm,
Fly master, InReach, Microtrack, Mode S,
Navigate, OGN tracker, Pilot Aware, SafeS-
ky, Spider, Spot a XC-Guide. Zadruhé
spolupracuje s fadou aplikaci: SkyDemon,
ForeFlight, EasyVFR, SDVFR, Air Navigati-
on Pro, Sky-Map a dalSimi aplikacemi kom-

Plachtarsky provoz nad Cernym lesem na obrazovce SafeSky
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patibilnimi s protokolem GDL90.
Znamend to, Zze se detekovany
provoz zobrazuje pfimo v mapé
na navigaéni obrazovce, nebo je
mozné rozdélit obrazovku na dva

panely. https://www.safesky.app/
en/compatibilite

Nicméné je jasné, Ze antikolizni
systém zdvisly na mobilnim dato-
vém pfipojeni ma své, zatim zcela
zsadni limity. Ty jsou dané jednak
dostupnosti signalu, ale zejména
tim, Ze mobilni telefonie a s ni spo-
jené datové pfenosy nebyly urCeny,
natoz licencovany pro leteckou po-
hyblivou sluzbu. Preferované sys-
témy, jak pro identifikaci moznych
kolizi mezi pilotovanymi letadly (GA
i SLZ), tak i pro provoz téchto leta-
del v U-space spolu s drony jsou
jednak systémy zalozené na cer-
tifikované technologii ADS-B out
v pasmu 1090 MHz, a déle pak
na nové specifikaci ADS-B Light
v pasmu 860 MHz, vyuzivajici zave-
deni systémy jako je Flarm, Fanet,
OGN a dalsi. O tom ale az v nékte-
rém z dalSich Cisel Casopisu.
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ve francouzském Blois tradiéni vystava

a slet ULM (ultra-léger motorisé - tak
se ve Francii fikd motorovym SLZ). Tfidenni
akci s vice nez sto dvaceti vystavujicimi
(a silnou Ceskou Ucasti) kterou navstivilo
témér Sest tisic navstévniki, pofadala letos
poprvé francouzskd federace UL létani
FFPLUM (obdoba nasi LAA) spolu s de-
partmentem Loir-et-Cher, pojmenovanym
podle fek jim protékajicich a letistém Blois-
-Le Breuil (LFOQ), vice informaci mizete
najit na https://mondialulm.fr/en/.

Vystavu, kterd se da povazovat za fran-
couzskou ,ultralehkou Oshkosh® jsem na-
v8tivil jiz podruhé. Poprvé asi pfed 10 léty
autem, letos stylové letadlem.

Za tu dobu se vystava pfili§ nezménila —
pofad se konda uprostfed pole na druhé
strané letisté Blois-Le Breuil. Znaéna ¢ést
UCastnikl i vystavovatell na plochu pfileti
a také v aredlu vystavy i bydli. Umisténi
uprostied pole ma jednu zasadni nevyho-

v e dnech 2. az 4. zafi probéhla na letisti
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Pozornost budila i letova vystoupeni skupiny motorovych paraglidistu

Evropsky svatek ultralehkého letectvi

Jan Fridrich

du: pokud piiletite letadlem, tak se z vy-
stavy velmi obtiZzné dostava do civilizace
a zpét. Letos byl na vystavé i citelny ne-
dostatek zachodd. Jinak vSe zistalo pfi

Francouzsky vyrobce turbiny Turbotech
(kterou zkousi BRM Aero a JMB Aircraft)
mél jeden motor na zkusebnim standu

a v pravidelnych intervalech predvadél
spousténi, coz budilo znacnou pozornost

v Blois

Letova ukdzka turbinové VL-3 byla v podani Jean Baptista Guisseta lahlidkou - elegantni

a prekvapivé velmi tichy let

starém, vétsina vystavovatell pouziva na-
prosto stejné bilé stany s charakteristickym
Lorientalnim“ tvarem stfechy, jen ti nejvétsi
vyrobci maji stanky vétsi a odliSné.

Jak uz to u takovych velikych vystav
byva, je velmi obtizné o nich psat, protoze
paleta vystavovatell a vyrobki je obrovska
a kazdy si najde svoje. Z tohoto divodu
jsem vybral jen par zajimavosti, které
mne zaujaly, na zbytek fotografii od Marti-

na Marecka a ode mné E
se podivejte do foto-

galerie https://eu.zo- =
nerama.com/JaFR1/ 4

Album/9007880. =]
L rld

Ceska stopa na vy-
stavé byla nepfehléd-

nutelnd - zadni strané oficidlni brozury
vystavy vévodila velika reklama firmy Ae-

[=]

rotrophy, francouzského prodejce Bristellu, eep

Jako z jiného svéta na mne pusobil mini Explorer s deklarovanou prazdnou hmotnosti 307 kg! Podle majitele jde o ULL! KdyZ
se podivate na fotografie a uvidite misto na spani, kuchyriku atd, tak jist€ pochopite moje pochyby. Kdyz jsem se opatrné zeptal

predstavitelt FFPLU

T ———

WM, jak to maZe byt ULL, tak mi pFatelsky odpovédéli - Jane, vZdyt je to jen jeden prototyp..

. inu jiny kraj, jiny mrav

g

Pilot Lan cr 1022 ND
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Co mne ovsem Uplné uchvatilo, byl let MZK s dlouhou stuhou
za doprovodu hudby. Pripominalo mi to cviceni zen se stuhou s tim
rozdilem, ze se vse konalo ve 3D

Vyroéni konference EMF
tentokrat v Blois

Jan Fridrich a Martin Marecek

Vedle tradicni vystavy a sletu ultralehkych
letadel, jiz se vénujeme v separatnim ¢ldn-
ku, byla ddvodem cesty do Blois ucast
na vyroéni konferenci EMF (European
Microlight Federation), kterd byla ucelné
svoldna prdveé sem, na letisté v Blois-Le
Breuil v dobé vystavy. Konference jsem se
zucastnil coby viceprezident EMF. Spojil
Jjsem pfiijemné s uzite¢nym a do Blois jsem
se vypravil letecky ve svém Altu spolecné
s Martinem Mareckem, ktery cestu po na-
vigacni a formdini strance pfipravil. O cesté
vzduchem tam i zpét jako takové pojedna-
vd pfedchozi Martintv clanek.

J. Fridrich

yroéni konference EMF se poprvé
po tfech (covidovych) letech sedla

fyzicky, a to 3. zafi 2022. Zucastnilo
se ji 16 zastupcu reprezentujicich 13 Clen-
skych zemi EMF (Francie, Belgie, CR, UK,
Finsko, Dansko, Polsko, Holandsko, Spa-
nélsko, Svédsko, Svycarsko, Italie, Litva),
a 7 hostl zastupujicich Evropskou komisi
(EK) DG MOVE, Europe Air Sport (EAS),
francouzsky vySetfovaci ufad leteckych
nehod BEA a francouzsky a Spanélsky
letecky Ufad. Omluveni byli oba z&stupci
Némecka a Slovenska.
V' uvodni fe¢i zminil prezident EMF
Louis Collardeau, Ze je dobfe, Ze se nam
kone¢né podafilo osobné sejit, protoze
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osobni jednani jsou nenahraditelna. Pfivi-
tal vSechny pfitomné hosty, zejména pak
prezidenta EAS Andrea Anesini a zminil,
Zze EAS reprezentuje zajmy 650000 evrop-
skych pilotd véetné pilotd EMF. Zavérem
zminil ukrajinské piloty a vyrobce, ktefi jsou
obétmi valky, ktera nedava zadny smysl.

Nasledovala kratké pfedstaveni hostu:

Zastupce francouzského leteckého Ufa-
du DGAC Pierre-Yves Huerre zdlraznil, ze
vidi zvySujici se pocet pilotd SLZ, na dru-
hou stranu maji obavy s vysokovykonnych
ULL, z pohledu DGAC musi zlstat ULL
jednoduché s jednoduchymi pravidly.

Zastupce Spanélskeho DGAC Angel
Villa vede ve Spanélsku proces zmény
predpisl pro SLZ a oznamil, Ze budou jiz
brzo publikovany v navaznosti na imple-
mentaci 600 kg Opt-out.

Prezident EAS Andrea Anesini zd(raz-
nil, ze vyuzivani vzdu$ného prostoru se
zvySuje diky UL a zejména paraglidistim,
vSeobecné letectvi neroste. Jeho vyzva
k vSem zucastnénym byla: ,Prosim, na-
sledujte francouzského pfikladu! NaSim
hlavnim ukolem je nalézt kompromis pro
nase létani, komeréni létani a prdmysl
dron@. Ultralighty ukazuji, Ze je mozné
mit ,zelené' letectvi (protoze nepotiebu-
jeme AVGAS ve kterém je olovo) a jsme
nositeli inovaci.”

Létani pro mne neznamych dvouplosniki SV4 bylo hlavné v sobotnim
silném vétru zazitkem

Zastupce EK DG MOVE Antoine Toule-
mont ndm oznamil, ze EK ovéfuje, zda je
EASA dostate¢né vstficna k vSeobecnému
letectvi. Ve vztahu k UL létani si mysli, ze
nova pravidla EASA (Part21-light, Part-M
Light, LAPL, LAPL Medical) vytvofila velmi
konkurenceschopnou a atraktivni kategorii.
Dale uvedl, Ze osobné nevidi zadny ddvod,
pro¢ by se ULL nemohla pouzit pro Gvodni
vycvik pro ziskani EASA pilotnich prikazd.
(pozn. JF na nékteré tyto ,dobfe” minéné
nazory predstavitell DG MOVE je potfeba
davat pozor, protoze komise by nase v sou-
Casnosti v zdsadé rovnovazné prostredi
mohla ohrozit).

Zastupce BEA Thierry Hespel zddraznil
nutnost vzajemné spoluprace s FFPLUM,
BEA vySetiuje jen smrtelné nehody SLZ.
Zde bych poznamenal, Ze je zajimavé sle-
dovat, jak se zddrazriuiji véci, které jsou pro
nas v CR naprosto bézné. Dale prezentoval
zajimavé grafy, ze kterych vyplynulo, Ze
ve francouzskych statistikdch jsou lehka
letadla vSe pod MTOM 2 tuny a poCet na-
létanych hodin také neznaji. Odkazal nas
na web BEA https://bea.aero/en/, ktery je
i v angli¢tiné. Roéné maji 2 az 3 smrtelné
nehody kvuli vyvrtce. Zvazuji analyzu ne-
hod z hlediska pouZiti z&chranného systé-
mu a korelaci s pojiSténim.
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Paul Windey z Belgie informoval o pfi-
kladech zavadéni U-space a zméndach
v souvisejicich pfedpisech a nasledné krat-
ce predstavil aplikaci SafeSky https://www.
safesky.app/en, kterd je jednim z moznych
feSeni viditelnosti leteckého provozu pro
operatory drond. Tuto aplikaci jsme za letu
testovali a v dohledné dobé o ni vyjde
¢lanek v Pilotu.

Poté nasledovalo obvyklé ,koleCko®, kde
kazdy zastupce popsal situaci ve své zemi.
Uvadime jen informace, které nds néjakym
zplisobem zaujaly.

* Diskutoval se problém Rotaxu, ktery
v nékterych zemich (napfiklad ve Velké
Britanii) nuti uzivatele svych motord
pouzivat pro udrzbu jen autorizované
servisy Rotaxu a dodrzovat TBO i pro
necertifikované motory. Létani pfes hra-
nice neni jasné vyfe$eno, byl poslan do-
pis ECAC s Zadosti o jednotna hostovaci
pravidla pro UL.

o Otazka uhlikové stopy SLZ aktivit — pro-
blém neni ve vlastnim létani, ale v dopra-
vé na letisté.

o Uvédomme si, ze nae rozdily (mezi
zemémi) ndm zajistuji nasi svobodu -
jednotny systém = EASA!

¢ Dllezitd je podpora novych druhl le-
teckych soutézi (jako je napfiklad nas
Ultralight CUP).

* Bylo by dobré mit navod, jak soutéze
organizovat.

* Bylo by vhodné pfidavat to letovych pland
informaci o tom, ze je v letadle instalovan
zachranny systém.

Bylo by vhodné doplnit publikaci MLA
flying in Europe https://emf.aero/mla-
-flying-in-europe/ o podminky pro hosto-
vani (turistické lety) pro rizné hmotnost-
ni kategorie — typicky 450 kg a 600 kg
MTOM, dale o oficidlni pfipadné tole-
rované A/A frekvence pro lety ve sku-
piné, telefonni ¢islo pro ukonéeni leto-
vého planu, pravidlo pro jeho ukonéeni
za letu a dal$i pravidla pro prekracovani
hranice nejlépe formou odkazl na od-
stavce v AlP.

Je dllezité sledovat tvorbu AMC pro Part
21 light a také NPA 2022-06 EVTOL
Part SERA plati jak pro ultralighty tak
i pro provoz drond.

Je nutné dbat o spoleCenskou pfijatel-
nost létani — v posledni dobé se tento
vyznam zvysuje.

Ve Svédsku je mozné Night VFR s ULL,
maji delegovany pravomoci na asociaci,
uzndvaji némecké Typové certifikaty

eep | vchodu na vystavu stala VL-3 s Ces-
kou registraci atd.

Na vystavé jsem napodital nejméné 14
letadel ¢eskoslovenskych vyrobel — v pod-
staté mimo TL-Ultralight zde byli vSichni
vyznamni ¢esti vyrobci.

Blois urcité stoji za zhlédnuti, problém
je, Ze autem je to z CR 1500 km, letadlem
podle typu 4 az 7 hodin letu. Pokud neumi-
te francouzsky, tak mate trochu problém,
protoze ve Francii se prosté jinak nez fran-
couzsky nemluvi. | pfesto to stoji za to!

* V UK je uspésna nova kategorie ,Self pro-
pelled handgliders sub 70 kg“ s prdzdnou
hmotnosti méné nez 70 kg s palivem
a padovou rychlosti méné nez 20 kt.
Neni k ni potfeba zadné schvaleni ani
pilotni prikaz.

Dansko - CAA nechce diskutovat
0 MTOM 600 kg (protoZe Eekaji na Part
21 light) a maji pofdd 450 kg. Prakticky
Ize ze zahrani¢i pfiletét s 600 kg ULL,
ale musi se pfedem pozadat o povoleni,
stejné jako se musi pozadat i pro 450 kg.
Holandsko — pro ULL maji poZadavky
LAPL, pro pfilet je potfeba povoleni
na 28 dni v roce, ale neni jej kde ziskat,
ma se zaznamenavat do letadlové knihy.
Francie - FFPLUM ma povéfeni
od DGAC pro provadéni teoretickych
zkousek, pracuji na pravidlech obchod-
niho provozu A-A (max. 40 km), diskutuji
s DGAC o potfebné kvalifikaci pilota.
Belgie — uz 3 roky ¢ekaji na 600 kg, tfeti-
na ¢lend léta pod cizi registraci, 28denni
povoleni stoji 180 €.

Svycarsko — virniky mohou létat, PPG
a MZK pouze s elektrickym pohonem,
maji cca 1000 pilotd s UL pilotnimi pra-
kazy z Francie, Italie a Némecka.

Litva mé neregulovanou 120 kg kategorii,
maji celkem 200 ultralightt a 700 pilot(,
maji i obchodni UL kvalifikaci, avSak jen
pro letecké prace, ne pro dopravu osob.

Jednani ukazala, Ze osobni setkani ne-
Ize nahradit elektronickou komunikaci a Ze
vyména informaci je dulezitd. Z ¢eského
pohledu je tfeba zddraznit, Ze nas$ systém,
ktery LAA CR vytvofila je vyspély a je tfeba
0 néj pedovat.

Dalsi jednani bude 30. zafi 2023
ve Spanélsku.

Pilot LAA CR 10/22 N7
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